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Notre point de départ
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Source: Ville de Toronto



Les normes municipales
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Les normes municipales
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+Contexte normatif

+Précédents 

+Effets anticipés

+Potentiel en Ontario
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Voies de 3,0 mètres



Voies de 3,0 mètres
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Source: Archives de la Ville de Montréal
Photographe François Gagnon
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Voies de 3,0 mètres
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Voies de 3,0 mètres

Source: Bellefleur (2014)
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Voies de 3,0 mètres

Crédit: Dan Burden
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Voies de 3,0 mètres

Vitesse

(km/h)

Largeur de voies (m)

48

53

58

63

68

73

78

83

3 3,5 4

Inspiré de: 

Parsons Transportation Group (2003)

*chiffres fictifs (pour 

illustration seulement)



Voies de 3,0 mètres
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Distance 

de 

freinage 

type

Source des données: Department for Transport (2007)

Source des données: Bureau de 

prévention des accidents (2008)

48km/h = 23m 

64km/h = 36m



Voies de 3,0 mètres
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Inspiré par: Potts et al. (2007) et Sinclair…(2011)
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fins de 

démonstration 

seulement)

Risque relatif



Rues locales: 30km/h
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Source: Wikicommons

Photographe: Fgrammen



Rues locales: 30km/h

Source:: Adapté de Grand 

Lyon/Comunuaté urbaine de Lyon, 2007

Source: Flickr

Photographe: Pedal_Power_Pete



Rues locales: 30km/h
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Rues locales: 30km/h
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32km/h = 12m

48km/h = 23m 

Distance 

de 

freinage 

type

Source des données: Department for Transport (2007)

• Source: Adapté de Bureau de prévention des 

accidents (2008)



Rues locales: 30km/h
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Source: Flickr

Photographe: Theen Moy

Source: Flickr

Photographe: Steven Vaunce



Rues locales: 30km/h

Source: Flickr

Photographe: Payton Chung

Source: Flickr

Photographe: Dianne Yee
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Bonne chance!

À venir: rues à priorité piétonne; double 

sens cyclable sur rues à sens unique;  

niveau de service vélo; 

zones artérielles à vitesse réduite…

Apaisement de la circulation; régimes 

routiers; carrefours giratoires; 

interventions de traversée 

d’agglomération…


